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La démarche qui a orienté cette étude répond a
une initiative personnelle. Elle est née de notre
inquiétude de voir I'état de la ville se dégrader, la
santé de ses habitants menacée. Notre espoir est
d’engager un débat public qui permette de tracer
des perspectives pour son évolution, en affirmant
son statut de capitale européenne.

Micha Andreieff, Michel Messelis
Urbanistes, mars 2011 - octobre 2014



Pourquoi transformer
I’A35 en boulevard ?

I - Parce que la pollution qu’elle engendre porte
atteinte a l'intégrité physique des strasbourgeois,

II - Parce que la ville est divisée en deux par son
emprise,

IIT - Parce que sur cette emprise peut étre
construit un nouveau quartier qui unifiera le Centre
a I'Ouest et au Nord de la ville.
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I - Santé publique et
pollution

En France, la pollution atteint un degré
tel que les autorités médicales
s’alarment du nombre de déces
prématurés constatés : plus de 40.000
décés prématurés sont directement liés
a I’émanation de particules fines
provenant pour l'essentiel de la
combustion des moteurs diésel.

A Mulhouse et a Strasbourg, ces mémes
autorités considerent que 225 déces
prématurés sont dus a cette pollution
chaque année ceci en regard des 82

morts sur la route en Alsace en 2013
(DREAL Alsace).
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L'Institut de veille sanitaire considere que
3.000 déces annuels pourraient étre évités
par I'amélioration de la qualité de I'air dans
les 9 principales villes francaises
(Strasbourg est la 7ieme),

Les pathologies observées sont : la
morbidité et la mortalité cardio-vasculaire ;
les pathologies d’irritation des voies
aériennes supérieures : pharyngites,
trachéites, toux chroniques chez de plus en
plus de patients ; asthme en particulier
chez les enfants et les personnes agées et
les cancers (OMS - Organisation Mondiale
de la Santé). Au total, ce sont 8 mois
d’espérance de vie que la pollution de l'air
retire a ces citadins. Le Centre international
de recherche sur le cancer de Lyon (OMS) a
décidé le classement des particules fines en
« cancérigenes certains ».



La pollution et ses conséquences

Différents indices observés en juin 2013 et mars 2014
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et ce qu’en disent les politiques:

"L'Etat a jusqu'ici toujours été dans le déni de I'impact sanitaire
de nos comportements, exemples : I'amiante, les pesticides,
aujourd’hui I'usage des moteurs diésel (Corinne Lepage, ancienne
Ministre de I'Environnement) »

« Ce n'est pas un sujet de recette fiscale, c’est un probleme de
santé publique. Il y a aujourd’hui 40.000 décés prématurés
chaque année liés a la pollution atmosphérique. C’est le probleme
du diésel (Delphine Batho, ancienne Ministre de

I'environnement) »

« Les résultats de toutes les enquétes scientifiques ne laissent
planer aucun doute, ce n’est plus une hypothése, c’est une
certitude. Les liens entre les microparticules et la survenue de
cancers ont été démontrés. ... L'interdiction du diésel dans les
grandes villes est non seulement un impératif sanitaire et moral,
mais il est aussi politique et juridique. (Jean-Marie Le Guen,
Adjoint au Maire de Paris, en charge de la santé, Député, Médecin
— a Libération 13 septembre 2012) »
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La division de la ville par I’A35 crée des
contraintes en matiere de déplacements, et
entrave en particulier un développement
cohérent de la ville.

Cette rupture physique, marquée par la
hauteur des remblais et des ouvrages qui
supportent cette autoroute, provoque la
perception de deux villes différentes situées de
part et d’autre. D’un coté, a I'est c’est
Strasbourg, de I'autre coté, a I'ouest, c’est
Cronenbourg, Koenigshoffen et la Montagne
Verte: quatre villes différentes, quatre
appartenances. Il ne s’agit pas de les masquer,
les gommer mais en réduisant cette coupure
de rapprocher ces différents tissus urbains,
d’établir, dans la mesure du possible une
continuité de la ville.

En outre cette autoroute, congue a l'origine
pour sécuriser les automobilistes et pour leur
faire gagner du temps, aujourd’hui en fait
perdre. Son usage est devenu fort onéreux et
se révele de plus en plus mortifére.
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En outre, traversant la ville cette
autoroute est dévoreuse d’espace, par
son emprise elle-méme et ses ouvrages
annexes.

A titre d’exemple la surface des
échangeurs des sorties 3 et 4
(Strasbourg-Centre et Montagne Verte)
représente une emprise d’un peu plus de
93 hectares. Soit I'équivalent, avec un
COS de 1,5, de la superficie suffisante
pour construire 1.395.000 m2, ou
I’équivalent de 15.500 logements,
équipements, commerces et services.

La méconnaissance de cette réalité
conforte I'énoncé de la « relative rareté
des terrains » qui conduit a construire en
dehors de I'agglomération, a proximité
des bourgs et villages existants...
constructions qui justifient I'extension du
réseau routier.

10



Et cet étalement urbain, cause et
conséquence des exces de circulation
automobile, n'est plus, pour des raisons
de ségrégation spatiale et sociale,
acceptable.

De méme, les développements spécialisés
(zoning) exclusivement dédiés a une
seule activité ou fonction urbaine,
générateurs eux-aussi de surcroits de
circulation (augmentation des longueurs
de trajet) sont a proscrire.
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C’est donc la prise en considération de ces deux
réalités : santé publique et division de la ville, qui
conduit a s’interroger sur la disparition de cette
autoroute, au moment ou se pose la question de la
réalisation d'un premier jalon du contournement de
I'agglomération strasbourgeoise, le contournement
par I'Ouest.

Seul, ce premier jalon sera insuffisant pour absorber
la circulation engendrée dans la ville par la présence
de l'autoroute, mais associé a un contournement
routier complet et a un renforcement des transports
en commun, ce premier jalon rend envisageables
les hypotheses de la disparition de I’A35 dans son
parcours urbain et son remplacement par un
véritable boulevard urbain.



Les enjeux sont:

l'unification de la ville,

sa mise a |I'échelle métropolitaine
et européenne,

I'aménité urbaine,

la maitrise de I'expansion spatiale
de I'agglomération.



Le boulevard: voie majeure construite de part et
d'autre, garante de la continuité urbaine.
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Strasbourg, Boulevard de la Marne Nantes, cours des 50 Otages

Sur quelle emprise construire ?
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IIT — Quelle emprise prendre en
considération ?

A regarder de plus pres la ville, au-dela de la division
provoqgueée par |'autoroute elle-méme, se posent des
questions sur:

I'emprise de |'autoroute et de ses abords

« les fortifications, du moins ce qu’il en reste,

 les terrains jouxtant cette autoroute a I'Ouest vers
Cronenbourg, Koenigshoffen, la Montagne Verte , la
Meinau et Schiltigheim, dont les attaches a la ville
sont tres distendues,

- et la gare tournée uniquement vers le centre ville.

Ces premiers éléments délimitent I'emprise suivante:



9,8 BSR TR O R NS
? T T ’ . /;\11
> Definition d'une emprise “

i i < P TR T T NN [ I— \}\ ‘\\ ‘

Ny s

/

16



Cette emprise permet de :

relier plus étroitement les quartiers Ouest et Nord au
centre de I'agglomération,

déplacer la « gare basse » vers la Gare de marchandises et
le Marché gare,

construire une nouvelle gare traversante, enfin adaptée au
réseau TGV qui dessert Strasbourg capitale européenne, et
son trafic de 14 millions de voyageurs chague année ,

réaliser un parc central autour des anciennes fortifications
en liaison avec le parc naturel urbain de la Montagne Verte
et de celui du Heyritz,

renforcer les activités de la Plaine des Bouchers en les
étendant aux abords de la gare du Neuhof.
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C’est une emprise pour un projet a long terme

'emprise d'aménagement est a priori ample. Elle porte sur une
superficie de I'ordre de 450 hectares. Elle autorise une évolution de
la ville étalée sur plusieurs décennies. Les aléas que rencontrera
nécessairement une réalisation de ce type, conduiront a en affiner
les contours et |la surface.

Il est intéressant de mettre, en regard de cette hypothéese
d’évolution de la ville, celle qu’elle a connue a partir des années
1870, lors du rattachement des territoires de |I'Alsace et de la
Moselle a I'Empire allemand.

Jean-Geoffroy Conrath avait été chargé d’élaborer un plan
d’extension de Strasbourg en 1880. La réalisation de ce plan, celui
des quartiers de la « Neustadt », aujourd’hui célébrée, et que la
ville souhaite faire inscrire au patrimoine mondial de I'lUnesco, s’est
étalée sur plus d’'une quarantaine d’années.
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Un boulevard pour irriguer de nouveaux quartiers,
les relier entre eux et les relier a la ville
d’aujourd’hui.

Ce boulevard doit permettre:

« le maintien de l'autoroute en service pendant le temps de sa réalisation,

« |‘urbanisation de part et d’autre des anciens remparts,

« le raccordement a I'Ouest sur I'emprise de I’A 350, au Nord a I'avenue
Herrenschmidt, et au Sud a la route du Rhin,

Au Nord, au Sud et a I'Ouest les trongons autoroutiers sont déclassés
depuis leur raccordement a la voirie primaire contournant I'agglomération.
Ils servent en priorité aux transports de rabattement.

Au Nord, le raccordement au tracé de I'autoroute est assuré par deux
bretelles, I'une franchissant la gare de marchandises, |'autre se raccordant
a l'autoroute depuis la place de Haguenau.



Un nouveau boulevard en
de l'autoroute
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Le boulevard en
substitution de I'autoroute

Nouveau boulevard

oies d’acces au centre, controlées
N Voiey de distribution
Tracé actuel de I’A35
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Une eébauche de programme

Le tracé de ce boulevard a I'Ouest de la gare centrale irrigue
différentes emprises d'aménagement destinées a:

1.

la construction de logements, d’équipements et de
diverses activités,

. la réalisation, contre la gare, d’un secteur qui pourrait étre

plus particulierement destiné a un « quartier d’affaires -
branché TGV »,

. I'extension de la Plaine des Bouchers, contre I'emprise de

la gare du Neudorf,

. au Nord, a I'aménagement, en liaison avec la Gare de

Marchandises et du Marché Gare, de nouveaux faisceaux
ferrés en remplacement de ceux de I'ancienne « Gare
Basse », I'ensemble constituant un pole logistique a
I’échelle de la métropole.
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La création d’un parc central

Parmi les différentes emprises d’'aménagement une part
importante devrait étre destinée a la réalisation d’un
parc central, englobant les anciens remparts.

Ce parc est une nécessité pour le quartier Gare, qui en
est fort dépourvu, ainsi que pour l'agrément des
nouveaux quartiers a créer.

La superficie envisagée pour ce parc pourrait étre
I’équivalent des parcs de I'Orangerie et des Contades
réunis.

Il serait I'aboutissement au centre de la ville du parc
naturel urbain de la Montagne Verte, en cours de
réalisation. Il devrait étre relié au Heyritz.
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Pour irriguer et connecter ce nouveau quartier et le centre
ville existant: deux nouvelles lignes de tramway sur les
boulevards comme structure du coeur de I'agglomération

La nouvelle dimension du cceur d’agglomération oblige a compléter un réseau radial des
aujourd’hui bloqué dans son développement par le croisement des lignes radiales Place
de I'Homme de Fer. Deux tracés s'imposent:

« une ligne circulaire intérieure, de la gare, a I'h6pital Civil, la CUS, I'Université, les
avenues de la Forét Noire et des Vosges, le Boulevard Wilson,

« un ligne partant du Parlement Européen, rejoignant le début du nouveau boulevard a
sa jonction avec l'avenue Pierre Mendes France, parcourant ce boulevard jusqu’a la
Rue de la Montagne Verte, pour ensuite, par les rues de la Plaine des Bouchers et du
Maréchal Lefevre, I'avenue de Colmar et la rue Léon Dacheux, rejoindre la place du
Marché a Neudorf.

Ces deux lignes recoupent toutes les lignes radiales, maillent le réseau et assurent une
distribution efficace de leurs usagers vers la totalité des équipements et activités de
cette zone centrale élargie.
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Inscription d’'un découpage parcellaire dans les
emprises d'aménagement

A ce stade de I'approche d'un nouvel aménagement il est intéressant
de dessiner schématiquement un découpage parcellaire.

Ce découpage permet facilement d’attribuer a tel ou tel ilot une ou
plusieurs affectations. Il permet d’associer plusieurs ilots pour la
réalisation d’équipements publics ou privés ; d’en retenir certains
comme réserves foncieres pour des aménagements ultérieurs. Il
s’insere dans la ville existante.

Il permet également, en affectant des alignements aux
constructions, d’établir une certaine continuité, et en jouant de la
mitoyenneté entre les constructions, de déterminer la nature et la
qualité de |'espace pubilic.

Ce type d’organisation permet de deployer des rues, des avenues,
des boulevards, des places et des squares, et méme des impasses.
Elle permet les rencontres, les frottements, la cohabitation de
I'’ensemble des flux qui irriguent la ville. Et ceci ... « non pour faire la
ville, mais produire effectivement de la fonction urbaine, pour
qualifier le secret » (Jean-Christophe Bailly, La phrase urbaine).
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Il semble donc possible d’inscrire, sur I'emprise de
|"autoroute et de ses abords, de part et d’autre des
remparts, un nouveau quartier: le « quartier

des Remparts ».

Il s’agit d’une réalisation sur le long terme a l'instar
de ce que la ville a connu pour la construction de la
Neustadt, sur une durée d’une quarantaine
d’années. Peut-étre moins.



Cette hypothese de transformation de I’A35 ne peut

se concrétiser sans une approche coordonnée de

plusieurs actions simultanées :

 la réalisation du contournement routier complet
de I'agglomération strasbourgeoise,

« le renforcement des transports en commun.

Il s'agit en fait de créer les conditions :

« d’un transfert des flux de transit,

« d’un report modal massif des trafics d’échange
entre l'agglomeération et son hinterland,

« et d’une modération des flux internes.

Il faudra y ajouter I'abandon des extensions des
activités spécialisées et le passage a des formes de
développement diversifiées a I’échelle de la vie
urbaine.
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L'échelle de I'enjeu

Si ‘enjeu est de donner a
Strasbourg une dimension
spatiale et économique lui
permettant de soutenir son
statut de capitale
européenne, alors
I'Eurodistrict devrait étre le
cadre géographique et
politique:

« de la réflexion a court
terme sur
I'aménagement

« de I'action a long terme .
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Le contexte :

« Le volume de circulation automobile est directement calibré par les dimensions
du réseau routier (caractéristiques , longueur, réglementation). La maitrise
des volumes de circulation passe donc par une gestion restrictive des
capacités de transfert du réseau viaire,

« Les colits de I'énergie seront continllment croissants, et cette croissance ne
sera pas intégralement compensée par 'amélioration des performances des
moteurs. En conséquence, le colit du déplacement sera croissant, et tout
particulierement le déplacement automobile,

« les capacités de transfert par la circulation automobile du réseau de voirie
seront décroissantes, compte tenu des modalités d'aménagement de I'espace
public plus équilibrées.

Le principe d'ameénagement

Ameénager a « réseau de voirie constant »: compenser toute création de voie
nouvelle par une réduction des capacités de transfert du réseau préexistant.



Réseau de voirie

Echelle régionale



La boucle de voirie primaire

« Objectifs:

— Ecarter de I'agglomération dense les flux routiers qui ne la concernent
pas, mais pour lesquels une bonne qualité de service est demandée, et
que la seule volonté des collectivités locales ne peut transférer sur
d’autres modes ,

— se donner les moyens d‘une gestion plus « urbaine » des flux de
déplacements .

* Principe:
Réaliser une boucle de contournement, comportant des caractéristiques
répondant @ minima aux exigences du service a rendre, |'autoroute
n'étant pas partout justifieée a priori,

« Actions a mener:
— Reéaliser, au dimensionnement strictement nécessaire, la liaison A35 nord
/A35 sud, dans le cadre d'un statut public,
— Régler les quelques problemes de fluidité qui se posent sur les barreaux
Est-Ouest,



nrzanhem\/
fAuenheim ns

Camp
U militaire

nhem'\ s

l

- 2 & :nA /i . e quaarso}uunacn / ?; A& soflkendort V(55 W&’“““““'%hmmh
" AVLJ/Q‘# j@ Q ouxwlllev K/&ug\:ﬁ::doh m&mschwnuen}mw:ﬁ\%}y
t t tant &“‘7’ ;

es au Orou eS eXIs an es VQ;i‘v?terﬁ'v use‘

Dise A g Aa o Zoabersdorvu -ww-:p: . leCkendor'/" -
Hanman 759 2 vaarshelm o /
P"" i Gelsm ar nd rf ) \ \‘,’vl‘:' Blﬂfﬂ Z

NV ) \e=%0 B

Gotteshei :'. Wickers 'élim./ ei) &/ Sebolsheim@ZA Hochs(e \
17 (8 7

Wilshausen

[ 0srincten p

=W ( lnhach
|son(a

o

l

-«' mmmv

] shum‘ RN Z
z { ~Aﬂutzanhouse ¥ K o Gousiariaim g 5

lnganhalm chaffhouse-s Zom kY eu 15‘!37‘ @ uj (.._

BSZHohfrankenheim S e ( Weyersheim 5
¢ J :\) e
\ G Almnﬁ m { ‘"95'“' i .,;"' et 1
3,520 "*"‘ \-es'\/‘“ ‘v; N < Buhlertal
E: Hol utzonhel

erswﬂlar =

s
ohr P/ 145 { ‘mu "_Olwist im (I
& 1‘ Q6! Eckwersheum e
ienhei ‘ v (8 ﬁ
Du i Bavsxa = 061 5 ‘

Remlla? S =
o 184
7@0 E@ ¢ 29 * Vendenhei
Pfemshem @
lemh @nheim 5720 5 =
hnershei - Pfulgriesheim 06'
% Behlenheim E
Dosse heil - |warshelm S
g BN

“Salen

0 D
< e 8
" ol 5 g
o] L y =

s)/ﬂmzcnho i

Gnashﬁl
)

%\ Dingshal 6
> &> -Offenhein 2, Nied
onhllm »a.,. i ] o nheim//‘\ oS \
10° ? siodl o Mmelhausbe & X X 8\ Zierolshofen
- denhel i TS 28 Obem-usbergen 266 Boderswei arWa,d e

‘;

D 3 N umqhe:m
o g N m[‘_
.nenhmm ZD’JObgv i 3 e
arrachberghei “irmstett '; ';' 7 haeffols

oy Jgrotors o

ﬁ”’j”f”"‘.,g,,.z "'@i?

Lipsheim A/

1 49 16 A \ uwnw\ &
5 Allenheum
™ 1% Neuried ggfg = IQ\@___\K__\ )

Ottentweie &
Bolsenhem\ Ty i 4, ‘.:l'fm\n@
~Schutterzell 2 S
Unenhalm o A 3

5 Bourghelm 158
"Gertwiller

@Y Gutieutkirche g os :
& o ffOber>

qulnbad . X\ L
& schontheim”



5% '/( a7 e NIMBISO}IIIZDHCH /
hine AVQ/ﬁ# M
’54 .(N Q ouxwlller? i

arreau Nord

P"“ eim((° Geiswiller

'/Gonesheu E M’Blm M
174 m W|lshause

B

X! a
wmosneIgs A, Zoebersdorf vxwixhatsen>{S
¢W@W\~“““ﬂ

758" &
Hattmatt
% ssendorf

~ o)
vashum-

Wnldo Vi he:m lnganhmm

th\}anhel
n o Altenhmm

ausen

- vrne

3 5 m
erswﬂlar =

hhalm ri edols|
°Maennolsheim’/,u
& ms (’;\v

Y O
irchheim p 5

W @d \rnuhei ,

arrachbernhel

/pqsu-’ﬂ

Dnhlenhelh

5 Bourghelm 158

Gertwiller

g lngw\w/ﬁ]
v
E J: HoRatzenhei
b, (lhause
AL

Camp
militaire

¢
Forét
as
de Weitbruch,

0 a m@ y |derschaoﬁolshdm
o3
o4 Hochs(a N

= Wittes s [’B’\
Birkwald®
Knegshmm .

i) o, % ebolshei

T
55 hwmd} :80,

gl v Maff m m- " 3

Djﬂ[utzanhouse %L' i

affhouse—; Zom kS
Hohfrankenhalm &

é TR
m_olms im \‘
| %Ejl(:vershe:m >

Berstett 061 5%

o * Vendenhei

@ 29 ‘en
Pfemshem

eintraEnReim 5720 2-’»’
hnershei e
% Behlenheim
Dosse hei ' |wavshelm
imS
Soutter SHIA\

D Mmelhausbe &
"?a Oberhausbergen/

N mE a,g"

nenhmm ?"’JObgv N

ol ... X haeffols
2

Irmsten

AL

Bolsenhem\ VY m
=Schutterzell

Unenhalm o

.

de
theim

“Holubad
Ottenl

eim

SN

L6'6 Bodersweier

b

/" Gutleutkirche,
o

olntzenheimsy/

\) .3:
4 h 18 ,,
3 / zfAuon eim on Lou
) ¢ nheim /<
4 36
N g Stanmamn s
V7 o5 j ]
il ’s. | 1,4 BADEN

3 :
’;,

|son(a
‘v

Zﬁemlshofan /

S Wald \

Bevghau en

N | erschoplhalm\ iRu\m\M
- j .

erhhnﬂmm :::X




nrzanhem\/
fAuenheim ns

Camp
U militaire

LS ="A i " ST 2 "; 2 Chﬁ\lkendorfw T 4}?& Y
,7 .(N j@ Q ouxwlllev Bugvr:l‘li:y‘dorf/’}, m&ovuhwnlleuhw"fﬂ! EM
rolongement du barreau Sud
R .Im:ﬁn A’{"’/Zfabe'::o"u me:y:’\/ul ‘ece?"d;lﬁ:grshelm “.ﬁl

Pnn eim ~Genswn a, nd rf ) ‘) \‘,’v::' B‘Uf" g
N ) \gro J

Gotteshein = Wickers 'élim./ ei) e Sebolsheim@A Hochs(e
17 5 2 4 N

Wilshausen

nhem'\ s

l

[ 0srincten p

=W ( lnhach
|son(a

o

l

-«' mmmv

] shum‘ RN Z
z { ~Aﬂutzanhouse ¥ K o Gousiariaim g 5

lnganhalm chaffhouse-s Zom kY eu 15‘!37‘ @ uj (.._

BSZHohfrankenheim S e ( Weyersheim 5
¢ J :\) e
\ G Almnﬁ m { ‘"95'“' i .,;"' et 1
3,520 "*"‘ \-es'\/‘“ ‘v; N < Buhlertal
E: Hol utzonhel

erswﬂlar =

s
ohr P/ 145 { ‘mu "_Olwist im (I
& 1‘ Q6! Eckwersheum e
ienhei ‘ v (8 ﬁ
Du i Bavsxa = 061 5 ‘

Remlla? S =
o 184
7@0 E@ ¢ 29 * Vendenhei
Pfemshem @
lemh @nheim 5720 5 =
hnershei - Pfulgriesheim 06'
% Behlenheim E
Dosse heil - |warshelm S
g BN

“Salen

0 D
< e 8
" ol 5 g
o] L y =

s)/ﬂmzcnho i

Gnashﬁl
)

%\ Dingshal 6
> &> -Offenhein 2, Nied
onhllm »a.,. i ] o nheim//‘\ oS \
10° ? siodl o Mmelhausbe & X X 8\ Zierolshofen
- denhel i TS 28 Obem-usbergen 266 Boderswei arWa,d e

‘;

D 3 N umqhe:m
o g N m[‘_
.nenhmm ZD’JObgv i 3 e
arrachberghei “irmstett '; ';' 7 haeffols

oy Jgrotors o

ﬁ”’j”f”"‘.,g,,.z "'@i?

Lipsheim A/

_ Q@ X
o mmﬁ'§. \Schutterw:
~ D A:m-‘ E

Ottentweie &
Bolsenhem\ Ty i 4, ‘.:l'fm\n@
~Schutterzell 2 S
Unenhalm o A 3

5 Bourghelm 158
"Gertwiller

@Y Gutieutkirche g os :
& o ffOber>

qulnbad . X\ L
& schontheim”



AR ?/’f o AN B %7;%'5@%%&”%&—:\?@\@ PR Behweighouse- 30 : g X ! N L P bnaEinein
'., ‘Aﬁ'/(\ﬁl@hs‘i by ,(T%A@b A -}_\9/9:%/\ T Rihceldort ol 20 © 4 ‘mﬂ XMhﬁlh%W ) i > ol .//pfPuenbeim 118 J)FertLo
= T Ha p 9 v

¢ nheim
- gmmm?n
4 - z
9 | ;
. - — 1
B2 DS GLL IR N A9 N\WssenhBusen. ) T\ \ T e 79 & R
< 'ln?b\éhm SR ",:,\ oebersdorf D\Lixhatisene s RN 3 Ber 79' 3 o ot S /
N WA ” i > flinversheim) .. Yok Mas
Hattmatt > 599 1479 = - sl ) 2o « de Waitbruch
i \ \% R 05 J B * Eﬁr)f y 0 \ETM 7155k BatzghdoRigds 7 | Miederschaeffoisheim
g nEZheIM(cs Geiswi °!‘x-;‘!! Sidfossendl SN, Winersraim (X Y .&M_
NP J tteshein ™ Wickers \lm:./a P o\ei) &, /0 T\GebolsheimgZA Hoch N / 2 <
4 - -

deat 0 2 17 (18 Witheer™ i \{ 3 K 5Gri s V.2l #8745 Q S ' ¢ ; : ek =
o o 3 S Yod <1 Z Z s ‘ S &
g S gt worich Nl h ot v PR

S " Fora y
S e | ioPai LAl o
S Mok ' rion BN ol R B e
2 Zom's 5 i d'Qtféndor 3 e
}ﬁ\ﬂmzanhouse S\znr:‘/'wﬂlel 3 4 a= ' /i s u ; & g
) &7\ : 4 ¥ o
;/rsrlf o = Y A ~ ¥ oAtentl
@ . N

affhouse-s Zom

Sy - l\.it\ylanhei o
2 |
i o 2;\3\"3 e/iltenhmm

= ,sw.u:‘%—", qr\g\ S i r~4. :
2 \'i)'ﬁ‘wc’ W)€ fohbel ' ;&\
2 : B

o'
Berstett| & 067 5

9 184
¥ 29 Qg- Vendenhei

Pfettisheim GB)

B
8 Rel N
. |B Sinhrist 55 rug
' iller JZ Ran Shtthei et Bnmeim 5370 %L‘mpe"he'
o nlor\I:IrI a 2 e geeft/oX \) $PSchnersheiiy,n Pfulgtiesheim "o 2
Z enwiller ; . Behlenheim >
N 00 4 . = &
\ o ) oG % a5, /o, DOSSeREIMS i\garsheim/;% 9
o = N ( (’ 3 _Griesheim?
: A o (] t '..&V{‘ s Soutter SR\ 3

4
¢ d
@, ¢ Nordheim’ FestBnheims

> 2,
. F"z .%4%1 heim s b gas
=y @ = 9,
/9§ N/ 10

4§ rpl. 1004 /-
P O
irchheim p 5
e i o
n}z}enn(\ AR
arrachberghei
Dnhlenhef[ﬂ
- 9

dm
’L‘f;/’p.
& ; /[7/
Alxenhe L @1‘" O liavohs N ;:ml:
Nouried ({5 < \\f\@%"‘:“"” ¢ Pk V‘f;w%"‘
‘Dundsjh\"eu: ". ‘: %{4—'::‘"“ ;i
' %

: i im ) Lom NS <Hohb
Y/ Syee Bolsenheim - ' tein / : L ’Schm’c}z{/eﬂ 4, Nid ergchopmﬁﬁk b
P REo Uttenheim v . ‘ N o A

7/ W5 " Bourgheim 156 rb\ ) 2 AP Guteusiicho .
5 A SHolzbad . 3 B Ober: Z rm
Grwiller /A2 -y i3 use 210 ||\ « I~ / / U cchaomeim’  Bura Ae.

g "’ O
"} Nesselried
&) El

be)




e o i ""ﬁw‘%}ﬂi‘fﬂ“i"m% O‘N; £ Schakendorf~ ,@’@Q\fl{wQ“”'ﬁh“w}m uge VS 30
{%ﬁ%@ﬁ@%ﬁ 8 4 L A W By YK L
E H V4 \ s 7
Relier I’A35 Nord a I'A35 Sud €

%‘ @%ﬁ@%omn}% \0 '@70 haeffolshein

- )

® GeisgMorL ‘;{wdm
ttesheirn ™ Wi&‘;gmim:;/ N . o o <
17 (8 S\ 0" S\l

1

&

Walnu"\msho
Forét )

9,
Wilshausen== I
—

\>}; ﬁmim'

{5 £5Mutzenhouse ’\j";/g‘?ﬁjlel 3
bS8 %

o (L7 Foré
errlisheim
d'Qtféndorf

affhouse-s Zom

&y l\.it\ylanhei o
d‘3‘Alter|;|e|m

A 3,5 ’;\o\"* =Y

torswillet\3. Vs
O Mf‘g\
Wi
Schwenheim '«
<
{cng&‘hlsngb
= S\e

rA—’ =
6 2% /_'Z{k, aL \
3 u shtn/ wisk
% l(gversheim\' > e
Ve (e 3
84 . N

Tru

- ©, 4 e ¢
! ORIy SN
f 53 53 2 A
X P 3 % W
A f &4 -m\* et inneim 5370 &
nlonﬂl ~ & s 3 W ) hnershet - Phulgilfshéim |
- willer A Behlenhej
> L8, ! A o Dossenheims :Narshei A%
¢ 2 © -Kutolsheim Q‘fb b
= A o q Rei
Y asselonne o Soutte &
o 0',00 Nordheim )
5 l i
on|| izh \3 LS

> S
g Offenhiel e

Q mgnheimz‘\
K7

senheim=
heim S io'Bas.

D)
cHarrachbefghei
Dahlenhel

fah
e

Holntzenheim:y/

Y fAuonh im 118
7 W ) Fort-Lo
nheim * { B

1
tattmatten
i
S

Si
nY)

. 2

! 7 Steinbach\vg &
M |U/Eisental
T
N

O
Wind

o}

" o
@dchoim
P8

Allenhe 9
euried ;54

I <D.
N -

| Schutterwald |

\ Ze} |, 5
'Dundenheim ’
Sty iR o

AR
VY

Bolsenheim Y
~Schutterzell
i

: B

2 vl e idglerschoptheir:
st "4 [+ = \ G a .
e, Uttenheim v . A\ BAA N W e
5  Bourfgheim 156 5H rb\ _ . AP Guveusiche R -

< fi stHolzbad . 3 3 Ober -
Garwiller /57 g o use 1O \1ON .2 AV i

28’
3 g
~:—, e}
Aze W Nesselried
&) Ebe

%‘%
e
=

C Hohb

b Rt

rm
Burg A%



"5 T ki TSR S st S o NN T R “\§
Remplacer I” A35 traversant Strasbourg par un boulevard . s
d‘ o S ?“:‘;ﬁsmgengo Huttendol b e : Quse 92 | ﬁ%‘m Y
@Mm"“" "Q"‘:‘“m leckendorhlmi‘;}:ajn W 3 ,m.,,/“

- ?
\ 3 de V/l'llhlu( h
iagmet {:& = \ 3 D 1;‘3\% 715 / N
P"“ heim NGensw'nils? > itersig N 5 Z st

< 7 9
‘Goueshm N ckars lm é % ebolshei ‘\Hoch le
Wilshausen= 0

3,5 2\
tterswiller\= %,
rchhausen \

@m: glshum/’l’ vﬁy # —,»‘D FJ—H’nm’-'%- |

A
ﬁ 0629))q : 3 T
g & ll&r $ 4 0 Edt‘wershum
\ o

~ 5 i of 7 &
i@"“ﬁﬁ%‘:“ - (@ |

&
h
ganhe|r§7o wven! umlg Truc

eintrahkEnreim D720
nershetin & Plulgh

M Behlenhe
wershal &
Soutte

mnrwmlar ..‘
Durb-eh

\/ .l

gﬁ.}m %'

‘V\// m
—Schme;‘z’d! .
o LY
5 Boufgheim 156 < Garsth D & AP Gutleuskiche
G rlwdlul// N ) % Aoy Ly :rhnnfhllm Burg At




Etat actuel La boucle de voirie Suppression de I’A35
primaire dans Strasbourg

XA

en conclusion, la réalisation de la liaison A35 nord A35 sud et
la fermeture d’'une boucle de voirie sans péage (de maitrise
d’ouvrage publique, non concédée) autour de Strasbourg sont
les préalables routiers a la « requalification » de son parcours
dans Strasbourg, et a son remplacement par un boulevard.

Juin 2011 - octobre 2014 46



Réseau de voirie
Echelle locale

I - le trafic d’échange entre l'intérieur et I'extérieur
de la zone urbaine dense : la Communauté Urbaine de
Strasbourg

IT - les trafics internes a I'agglomération



I - le trafic d’échange

Les principes a retenir:

Reporter une partie de ces trafics sur le réseau
ferre,

« filtrer » une seconde partie par P+R aux entrées
de I'agglomération, avec une tarification donnant
acces aux moyens de rabattement

Mettre en place une tarification de stationnement
de longue durée fortement progressive, tout en
privilégiant le stationnement résidentiel et le
stationnement de tres courte durée



Les trafics d’échanges entre l'intérieur et
I'extérieur de la zone urbaine dense (~Cus)

Estimation sommaire
des besoins:
~ 8.500 / 9.000 places

Parkings filtre
Et voies d'acces

Juin 2011 - octobre 2014



Les trafics d’échanges entre l'intérieur et I'extérieur
de la zone urbaine dense (~Cus)
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Rendre les volumes de
trafic d’échange
compatibles avec le
boulevard par:

« un filtrage des flux
aux entreées
(parkings
d’échange)

« des offres de
substitution et de
répartition des
transports collectifs
pour les flux
pénétrants,

e une limitation des
volumes résiduels
par le controéle strict

du stationnement de

longue durée.
Juin 2011 - octobre 2014

Rabattement TCSP CG 67/ bus rapides

Tram-train Molsheim / Offenburg
Echange rabattement tramway radial/circulaire

Connexion rabattement / gare centrale
Zone de stationnement controlé
Tram circulaire extérieur
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IT - les trafics internes

Le transfert vers d’autres modes de déplacements sont possibles, sous réserve
de:
Pour les piétons :
- d'un aménagement de |I'espace public adéquat,

 d’'une répartition territoriale des équipements (écoles, commerces,...)
permettant les déplacements de proximité, ceci impliquant des densités
urbaines suffisantes,

Pour les cyclistes
« d'un réseau continu, et au moins partiellement protége,

« d’une répartition territoriale des équipements (écoles, commerces, ...)
permettant les déplacements de proximité, ceci impliquant des densités
urbaines suffisantes,

Pour les usagers des transports collectifs:
- de conditions attractives d’acces a pied aux stations,
« d'un réseau suffisamment maillé pour éviter les phénomenes de
saturation.
* mise en place pour les automobilistes d’une tarification de stationnement
pénalisant la longue durée (hors résidants)



En résumé :

I'aménagement urbain au sens large doit étre pensé pour
faciliter les déplacements courts et si possible non
meécanisés,

I’enjeu essentiel est de compenser par un transfert vers
les modes « doux » |'augmentation mécanique du
nombre de déplacements (a mobilité individuelle
constante) générée par I'augmentation de la population.

Remarques:

1. Le vieillissement de la population réduira légerement les mobilités
individuelles constatées aujourd’hui,

2. Les évolutions des maniéeres de travailler tendra non a réduire la
mobilité individuelle mais a la répartir autrement dans la journée,
écrétant ainsi les phénomenes de pointe.



Transports collectifs

Le réseau régional
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Compléter le réseau ferroviaire en place:
tram-train Molsheim - Offenburg : trace
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Tram-train Molsheim - Offenburg
traversee de I'agglomération
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Transports collectifs

Le réseau local



Contexte:

Le tramway est fondamentalement un transport de surface et comme tel sa
capacité est limitée,

Cette caractéristique, qui en fait un mode de transport trois fois moins

colteux que les modes enterrés, oblige quand la ville s’étend ou se

developpe a multiplier les tracés et a limiter les concentrations urbaines,
d’emplois en particulier.

Objectifs:

Rendre le territoire Elus homogene (perméable),
Maintenir sa hiérarchisation (quartiers/centre),

Principes:

Mailler tous les réseaux de transports, chacun a son échelle particuliere:
transports collectifs, deux roues, piétons,

Connecter fortement les équipements régionaux: université, hopitaux,..
Desservir les secteurs de développements.

Nota : I’état de développement du réseau urbain proposé est a long terme (2035/2040)



Maillage

Réseau radial actuel
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Maillage

Boucle centrale

MITTLLL
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Maillage

boucle de
ere couronne
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Maillage

boucle de
eme couronne
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Radiales et 'Q

lignes de distribution
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Maillage

Réseau radial Boucle Boucle de Boucle de
actuel centrale 1¢€r¢ couronne 2éme couyronne

en conclusion, le maillage et I'adaptation, nécessairement progressive, a
la nouvelle configuration urbaine du réseau de transports collectifs,
devront accompagner la transformation de I’A35 en boulevard.
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Rendre les volumes de trafic compatibles avec le boulevard

Les conditions a remplir pour atteindre I'objectif sont nombreuses:

— adaptation des modes de développement et de gestion urbains,

— investissements importants dans différents champs de |'action
publique,

— absence de péage sur la liaison A35/Nord - A35/Sud (maitrise
d’ouvrage publique, non concédée), compensée par la tarification du
stationnement de longue durée dans I'agglomération,

- les acteurs sont multiples, leurs intéréts a court terme peuvent étre
contradictoires,

- Les enjeux opérationnels sont difficiles a formuler aujourd’hui, car ils
concernent des futurs éloignés,

 les difficultés économiques actuelles peuvent inciter a une gestion
« au plus court » alors que c’est précisément en période de
restrictions que l'anticipation est indispensable.



Un objectif accessible

Pour autant, |'objectif peut étre accessible, et ramener le trafic d’A35
de 160.000 véhicules/jour a 35.000 apparait finalement atteignable.
La formulation d’un projet territorial ambitieux, de la méme
envergure que ceux qui ont transformé Strasbourg depuis le siecle
dernier, est sans aucun doute le point de départ obligé d’une
nouvelle adaptation de Strasbourg .

La question posée ici n'est pas simple, mais si rien n’est fait, que se
passera-t-il ?



L'insertion du quartier des
Remparts



Strasbourg 2014
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La suppression de I’A35 dans son parcourt urbain
ouvre donc une perspective singuliere de
I’évolution de la ville. Le quartier des Remparts,
projeté sur son emprise, permettrait un
développement de la ville affirmant son identité de
meétropole de I'Eurodistrict Strasbourg-Offenburg.
Il faut bien entendre que ce développement n’est
envisageable que dans la mesure ou les options
de transports en commun, et celles du bouclage
routier extérieur de I'agglomération, prennent
forme.

Enfin cette hypothese nécessite bien entendu une
étude approfondie, qui permette de définir dans
quelles conditions techniques, juridiques et
financieres elle est réalisable. Une étude de ce
type, d’'une durée de 5 ans probablement,
s’appuyant sur notre approche, devrait mobiliser
différents partenaires techniques ainsi que les
instances représentant les Collectivités
Territoriales, avec I'appui des services de |'Etat.
Dans cette perspective selon nous, les
aménagements d’attente de l'actuelle A35
devraient répondre essentiellement a des mesures
de sécurité.
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Le nouveau quartier des Remparts
Rapport d’échelle

Le quartier des Remparts
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Les €léments présentés ci dessus ont pour l'essentiel été élaborés
entre juin 2011 et juin 2013. Ils ont en quelque sorte anticipé sur les
résultats du rapport de MM. Renvoisé et Panhaleux, dont on rappelle
ci apres l'intitulé et les conclusions principales:

EXPERTISE SUR LES DEPLACEMENTS
DANS LA PERIPHERIE DE 'AGGLOMERATION STRASBOURGEOISE

extrait du sommaire:

5.5 les propositions de la mission pour le transit Nord Sud
5.5.1 ..... un contournement ouest aux caractéristiques réduites
5.5.2 ... qui pourrait étre réalisé dans le cadre de la DUP actuelle,
5.5.3 ... et/ouvrant la possibilité d’'une requalification de I'actuelle A35

source: rapport n°008695-01 établi par MM. Jean Panhaleux et Frangois Renvoisé (Conseil général de
I’'environnement et du développement durable) septembre 2013



Mais que signifie “requalification de l'actuelle A35" ?
S’agit-il de :

changer le mode d’exploitation tout en conservant la
méme voirie ? C'est a dire réduire le vitesse, affecter une partie
de la chaussée aux transports collectifs et aux deux roues,

ou bien :

transformer l’'autoroute en boulevard ? C'est-a-dire
retrouver le sol naturel, se débarrasser des talus, des ponts, des

échangeurs et des voies d’acces, et surtout initier une restauration
de l'intégrité de la ville.



L'enjeu de la « requalification »

Le changement de mode d’exploitation peut avoir un impact,
modeste probablement, sur les émissions de polluants. Car sur une
infrastructure de cette importance, une limitation drastique du trafic
est une gageure. Mais la géométrie demeurant, il n‘a aucune
influence sur la césure que constitue cette autoroute, et qu’elle
constituera de plus en plus dans une ville qui se densifie et s’étend.

Le changement de géométrie et de mode d’exploitation, le
remplacement de l'autoroute par un boulevard, permettent comme le
montrent les exemples présentés ci-apres de repenser I'ensemble
des abords de I'actuelle A35, de la Montagne Verte a Koenigshoffen,
a Cronenbourg, a la gare basse et a Schiltigheim. C’est un projet de
I'ampleur de celui, achevé en 40 années, de la Neustadt a la fin du
19¢me et du début du 20eme sjecle. Il s'agit ici d’unifier la ville et
non de |'étendre.

Il apparait donc que lI'enjeu de la «requalification» de I’A35 n’est pas
que la résolution d'un probleme de mécanique des fluides mais aussi,
sinon plus, I'énoncé d’un projet sur la ville.



Supprimer des autoroutes urbaines, d‘autres villes I'ont fait,
Reims par exemple

Nouveau musée
des Beaux Arts  Stade Piscine

L'autoroute A4, en cours de déclassement, du fait du Gare  arter Comtrs . peAee
contournement sud de I'agglomération doit étre

transformée en boulevard urbain. Sur ces 400 hectares,
traversant la ville d'ouest en est, de I'emprise de I'ex A4
un vaste projet urbain est envisagé, pour recoudre le tissu
urbain entre les deux berges de la ville et faire naitre un
lieu paysager, apaisé et ludique. Les projets en cours
d'étude sont pensés pour recréer une cohérence a
I’échelle de la ville. Le nouveau quartier comprendra
I'ensemble des activités urbaines, les berges du canal
seront rénovées dans le cadre d’'un parc a I'échelle de la
ville.

Reims Métropole
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et aussi, parmi

Séoul 1998

Séoul 2003 7 g
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Ce débat ne se limite pas au territoire de la Communauté
Urbaine de Strasbourg: il agite des métropoles sur les cing
continents. En Amérique du Nord, mais aussi en Corée, en
France, des villes traversées brutalement par des voies
rapides ou des autoroutes ont opté pour leur suppression.
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San Francisco 1992

uﬁfﬁﬁﬁ’fﬁé}‘
San Francisco 2003

75



Cette hypothése a été pensée depuis 2011.
Présentée dans le cadre de différentes réunions
publiques, a des élus de la Ville et de Ia
Communauté Urbaine, a différentes organisations,
elle a été quelque peu remaniée, pour prendre la
présente forme.

Notre ambition est qu’elle serve de base a une
étude approfondie.

Micha Andreieff, Michel Messelis, Urbanistes.



